RULNA (VOZINA) STAZA



Rulne staze - TAXIWAY

Namjena: rulne staze sluze za sigurno i brzo kretanje aviona izmedu
USS i stajanke

Prema funkciji se dijele na:

~ ulazne, izlazne, ulazno-izlazne
- paralelne

= mimoilazne i poprecne

- rulne staze izmedu stajanki

- broj i dispozicija rulnih staza ovise o veli¢ini aerodroma
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Osnowni principi projektiranja

a)

b)
c)

d)

e)
f)

g)

h)

rulne staze treba projektirati na nacin da najkracim
putem povezu prometne povrsine

rulne staze moraju biti Sto jednoznacnije definirane
pazljivo treba projektirati krivine kako bi se omogucilo
zadrzavanje brzine kretanja

krizanje rulnih staza sa drugim stazama i USS treba
izbjegavati/oznaciti

rulne staze po moguénosti predvidjeti kao jednosmjerne
staze treba projektirati tako da bude omoguéena
dogradnja sustava

rulne staze ne smiju biti lako dostupne putnicima,
vozilima koja opsluzuju zrakoplove

staze moraju biti vidljive iz aerodromske kontrole
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Stupnjevi
dogradnje
ruinih staza
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SHEME RULNIH STAZA

a) za MALU UCESTALOST OPERACIJA: 10-12 operacija
u vr$nom satu

USS

rulna staza

WL stajanka

b) za NORMALNU-PROSJECNU UCESTALOST OPERACIJA:

oko 20 operacija u vrsnom satu
(voditi racuna o tablici dozvoljenih razmaka izmedu staza)
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BRZE RULNE STAZE

Primijenjuju se radi sto brzeg napustanja uzletno sletne staze
aviona u slijetanju, kako bi se omoguéilo ostvarivanje sto veceg
broja operacija na USS

primjenjeni radijusi moraju omoguéiti odredene brzine
kretanja zrakoplova, prema tablici

YODNI BROJ Rmm (rn) \/mgx (km/h)
. . Vax (KM/N) — U uvjetima
1.2 275 65 mokrog kolnika
3,4 550 93 (100)
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Slika 3.10. Oblikovanje brze izlazne vozne staze (kodni broj 1 ili 2)




RAZMJIESTAT RULNIH STAZA

— potreban broj i polozaj izlaznih RS ovisi o normalnim duzinama
slijetanja mjerodavnih tipova aviona
- ako su rulne staze okomite :
- prva je 1050 m od praga (slijetanja)
- zadnja je 600 m od suprotnog kraja USS
~ ako su rulne staze kose (pod kutem od 30°):
~ prva je 900 m od kraja
- ostale rulne staze su na oko 450 m izmedu prve i zadnje



Brzine kretanja na RS

— u pravilu brzina je 30 km/h na RS

~ na duljim pravcima ravnih dionica brzina kretanja 60 km/h
~ na brzoj RS brzina kretanja je 65 ili 100 km/h

- u pravilu na RS treba izbjegavati krivine

V (km/h) Rpyin (M)
15 15
30 75
65 275
100 550




SIRINE RULNIH STAZA I BOCNIH POVRSINA

- za odredivanje Sirine RS osnovni je kriterij Sirina podvozja,
dakle kodno slovo

- u kodnoj grupi “C" pojavljuje se kao ulazni parametar i
razmak izmedu nosnog i glavnih podvozja kojeg treba uzimati
u obzir

- za kodne grupe C, D, E obavezna su ramena

Kodno slovo | Sirina RS (m) | RS+ramena (m)

A 75 ramena hisu obavezna
B 105 ramena nisu obavezna
c 15,0 / 18,0 25,0
D 23,0 38,0
E 23,0 440




Uzduzni i poprecni nagib RS i ramena

~ RS i ramena moraju biti u istom nagibu
- za veliki promet se preporuca dvostresni nagib
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KOdeO 3JO‘/O Jd/du*i“ {lagjf) ’\“mm Hopragjlj IIQCJJE)
() () (%)
A 3.0 2500 2,0
C,D,E 15 3000 15

Prosirenje u Krivini

- glavno podvozje odstupa od trajektorije kretanja nosnog

podvozja pa je neophodno prosirenje u krivini

— veli¢ina prosirenja ovisi o dimenzija zrakoplova i iznosi

— 1,5m (A)
—~ 2,25 (B)
— 3,0/45m (C,DE)

- prosirenje se obavlja linearno na duzini od 45 m sa svake

strane krivine (slika)




Location of uulmy centre
line markings (see 5.2.8.3)
Location of taxiway centre
line lights (see 5.3.16.6)
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The figure shows an example of taxiwey widening 1o achieve
the specified wheel clearances on taxiwey curves (see 3.7.5).
Guidsnce material on suitable dimensioms is given in the
Aerodrome Design Manual, Part 2.




Stajanke za mimoilaz enje
Stajanka







Stajanke - APRON

— su povrsine koje sluze kra¢em/duzem zadrzavanju
zrakoplova u svrhu prihvata i otpreme putnika, robe, poste i
servisiranja aviona (uzimanja goriva i drugo)




Prema namjeni se dijele na:

— stajanka za ukrcaj/iskrcaj putnika

— stajanke za prekrcaj tereta

- stajanke za pauze izmedu letova

- stajanke za odrZavanje aviona (izvan ili u hangaru)
~ povrsine za ¢ekanje i mimoilazenje uz rulnu stazu

Oblik i velicina ovisi o:

- Potrebnom broju mjesta za stajanje
- tipovima aviona

- Nacinu smjestaja aviona

- nacinu ukrcaja(iskrcaja) putnika

- perspektivama razvoja

Kolnicka konstrukcija : kao za USS - kriti¢na povrsina

Uzduzni i poprecni nagib : 1% (zbog prekrcaja goriva)



Za prihvat i otpremu
zrakoplova potrebno je:

~ ulaz i izlaz putnika :
stepenice, autobusi, aviomostovi
— za prtljagu, stvari i postu:
oprema za pretovar i voznju
(kolica, kamioni, palete i sli¢no)

— za opskrbu zrakoplova i ¢iS¢enje

= Za izguravanje
- za punjenje zrakoplova gorivom

PB

aviomost

| WW  otpadne vode

Lv
CcT

PS putni¢ke stepenice

sanitarna voda

catering

CB transportna traka
PCL cargo utovarivaé
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PD

CT

dolly kolica
FHD vozilo za prepumpavanje

goriva iz cjevovoda u avion
FT cisterna za gorivo
AC  kondicionirani zrak
GPU napajanje elektriénom energijom
AS  zracni starter
PT cargo tlransporle:r
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Zrakoplov Airbus 340 i oprema

za prihvat i otpremu






vrijeme u min
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aktivnosti u putni¢koj kabini
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vrijeme u min

Ciscenje/catering Hulaz putnikal [ I
kritiéne aktivnosti vrata  izlaz putnika vrata

Aktivnosti prihvata i otpreme zrakoplova

Airbus 300 s trajanjem i slijedom



SMJESTAJ -
PARKIRANJE
ZRAKOPLOVA NA
STAJANCI

a) Taxi-in‘taxi-out
(angled nose-in parking)

b) Taxi-in/taxi-out
(angled nose-out parking)

¢) Taxi-in/taxi-out
(parallel parking)

d) Taxi-in/push-out

Figure 3-4,
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Clearance area required for terminal stand ingress and egress



Zastitni razmaci pri paralelnom parkiranju zrakoplova:
Kodno slovo Udaljenost

A 3m

B 3m

C 45m
D 75 m
E
F

75 m
7,5 m putnicka zgrada

servisna cesta

= parkiranje

4—‘ 7.5m
povrsina za

opremu

parkiranje

povrSina za kretanje
aviomosta (crveno)

min. min.

ogranicena
povrsina za
opremu

zastitna crta
zaustavljanja—
(crvena)




Cetvrtasta
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i
' trapezoidna

kod pozicije
za ¢ekanje

Primjeri konfiguracije stajanke za ¢ekanje
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