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UVOD

[ TRADICIONALNA MOSTOGRADNJA ]

C MOST =djeloindividueii ngenj era Vi zionar
C Projektiranje | gralenje mostov
C Umjetnost temeljena na strukturalnoj intuiciji
¢C Bez detaljnih analiza




UVOD

| SUVREMENA MOSTOGRADNJA |

C Multidisciplinarni pristup
C UnaprelLenje znanja 1z podrulj a
C Nesi ngenjerski | imbenici koji ut ]




UVOD

|  EKOLOGA |

C Klimatske promjene
¢ Emisija CO,
C Smanjenje izvora energije
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C Negati van dojam st
CAnTehnokrat i Koj i

CPosl jedica: most
strategijamai iakonaj br ge
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UVOD

| POLITIKA |
COdIl i | ni proj ekt napugt eni L1
C Donosioci odluka/politilari tr a

C Primjer: Tunel ispod Kanala La Manche (1880. g. prve ideje)

—

France



http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/7/7d/Eurotunnel_Coquelles_2008.jpg

UVOD

POLITIKA

COdIl i | ni proj ekt napugt eni L1
C Donosioci odluka/politilari tr a
C Primer:L vr st i Smwrebaglt€sSD-akmgodina rasprave)

Seeland

Sla_gielse

. Halsskov
Sproge

Korser|

Kilométres


http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/7/77/Storeb%C3%A6ltsbroen_from_Sj%C3%A6lland.jpg

UVOD

CMelLuti m, Jjednom kad se sa
C Znamenitosti — mw,wfw
C Simbol tehnologije ' o i
C Kulturna bagtina
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MULTIDISCIPLINIRANI PRISTUP

C Inovacie= rezul tat | nrtaezlaikiciitieh i din

C Multidisciplinirani integrirani pristup planiranja i provedba projekta
C Nove ideje i razvitak

C Smanjenje trogkova, materi | a

C Povelanje sigurnosti, kvali:t

-

-




MULTIDISCIPLINIRANI PRISTUP

SIGURNOST

POLITIKA

GOSPODARENJE
RIZIKOM

KLIMAg CC

INDUSTRIJA

ESTETIKA

GOSPODARENJE
Dw! 79xLDb

ISKUSTVO
PRIRODNI IZVORI




| Faze razvoja projekta

Gener al ni plan,‘ TIJEK
. — = . SVAVAVAOR YA
Koncept | studija izvodljivosti ‘
PROJEKTA
Pol i til ke o0 NIJE
Planiranje:'l' detaljno >TROGO
LINEARAN

Projekt

Grélienj e

Odr gavanj e
Ukl anjanj e gr ‘




| Faze razvoja projekta

General ni pl an A Socio-ekonomski

aspekti
. o g . — AP t i o
Koncept | studija izvodljivosti < A Esrte?ikrge |
¥ JATenhni | ki z
Pol itil]l ke o°¢c A Skice i koncept

Planiranje:'l' detaljno
Projekt

Gralienj e

Odr:gavanj e

Ukl anjanj e gr




| Faze razvoja projekta

Gener al ni pl an,

Koncept | studija izvodljivosti ,
y A Organizacija
Politil ke o diumaSiEsIE

. & gospodarenja
A Financiranje

Planiranje:'l' detaljno

Projekt

Gralienj e

Odr:gavanj e

Ukl anj anj e gr



| Faze razvoja projekta

Gener al ni pl an,
Koncept | studija izvodljivosti
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Projekt

Gralienj e
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| Faze razvoja projekta

Gener al ni pl an,
Koncept | studija izvodljivosti
Pol i til ke oc

Planiranje:'l' detaljno

| A Ostvarivanje
Projekt < strategije

| A Ciljevi projekta

Gralienj e

Odr:gavanj e

Ukl anjanj e gr



| Faze razvoja projekta

Gener al ni pl an,

Koncept | studija izvodljivosti

Politilke oo

Planiranje:'l' detaljno

Projekt

Gralenje <_A Realizacija projekta

Odr'gavanj e

Ukl anjanj e gr
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INTEGRIRANI MULTIDISCIPLINARANI PRISTUP

Gl VOTNI VI JEK

CLIENAA SIGURNOST,
ROKOVI POUZDANOST
| RIZIK

ZAHTJEVI

ESTETIKA




Sweden

| VELIKI PRIJELAZI U SJEVERNOJ EUROPI

1.VELIKIBELTT 1 zmelLu 1 stol ne i Zz dAW8)ne De
2.0RESUND-i zmelLu Danske ii20@0l§dske (19
3.FEHMARNBELTii zmelu Danske i Njemal ke




| VELIKI PRIJELAZI U SJEVERNOJ EUROPI

C Duljine: 16 7 20 km
C Premogluju plovne puteve Sj
C Razli |l i1 ta svrha I Zzaht|] evi

C Razl 1|1 ti uvj eti temeljenja




| Veliki Belt

CDanska nacionalna veza 1 zZmel
C Relativno duboko more
CPrijelaz preko otoka I me L ur




Oresund

CMelLunarodni tranzjudg ni pravaec
C Povezuje Skandinavske zeml ]| e ¢
C Veza 1 zmelLu metroMaim@a Kopenharc

C Relativno plitko more
C Prijelaz preko otoka




Fehmarn Belt

CMelLunarodni tranzjudg ni pravaec
C Veza 1 zmelLu Danske | Nj emal ke

C Duboko more

CPrijelaz preko melLunarodnog
trasi




VELIKIBELTT | STOL NI

CLIijepa konstrukcija skladno

C Glavni raspon: 1,624 m

B S— > o ==
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VELIKIBELTi | STOL NI
F

g en
arhitekata
C Potpuno »
ovjedge|
raSpOnSke
konstrukcije
WS
popr el
grede
C Bolji
estetski
dojam
C Vel i ‘
slobodnog . o o T F
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VELIKIBELTT | STOL NI

[RASPONSKA KONSTRUKCIJA

C Vitka,
konstrukcija
aerodin
popreln
presjeka

C Kontinuitet bez
zglobova -
smanjen broj
prijelaznih
naprava |
| egaj ev

C Suradnja
konstruktera,
arhitekata |
strul nj
odr gava




VELIKIBELTT | STOL NI

| SIDERNIBLOKOVI |

C Suradnja konstruktera, arhitekata,
strulnjaka za odrgavanje 1 g

600,000 kN | Kako usi d

a da se ne
sagradi
betonska
gr dosi | @
nar ug.

elegantnu
visel
strukturu...

..Uz razumne
trogko:




VELIKIBELTT | STOL NI

| SIDERNIBLOKOVI |

CRagll anjenje konst rOBIMKSLIPEDI pr
UNKCIlJUnmetodl gralLenj a

Kako usi d
a da se ne
sagradi
betonska
gr dosi | @
nar ug.
elegantnu |
Vi sel
strukturu...

..Uz razumne
trogko:




VELIKIBELTT | STOL NI

| SIDERNIBLOKOVI |

C Doniji dio: betonski sanduk ispunjen pijeskom s morskog dna
CJeftino dobivena potrebna

C Odstranjenjem pijeskai v e | a protol nost
Strobealti r i j e gen p-zagetnicerivama k o




VELIKIBELTT | STOL NI

| SIDERNIBLOKOVI |

C Tijelo sidra trokutastog oblika = 2 kosa stupa
CRazdioba sila s ugadi u si
CSandul ast poipueddid@patesp re




VELIKIBELTT | STOL NI

| OPTIMALIZACIJA RASPONA ]

C Odreli van|j
optimalne duljine
glavnog raspona S
najzahtjevniji zadatak |

C Parametri: . \
(; Melunar o d 8] —— Sl R S P, \ ‘

plovni put

C Cijena

¢ Metode gr a =

C Nosiva struktura D

C Temeljenje e ——

C Odrgavanje f=shia

C Estetika

C Ut ] ecaj n oyl -
¢ Optimalni raspon: == = ==

900T 1700 m | 656m

..................
55/ T DNt




VELIKIBELTT | STOL NI

CPovelanje ci)j
Ssmanjenim trog
udara broda (umjetni grebeni)

Cijena
900 1200 1400 1700
Parametri:

Prilagodba plovnog puta, umjetni

ﬂ grebeni

— Donji ustroj

| Gorniji ustroj

t NALINBYI 3N} RATA
mosta

916 1204 1488 1688 Glavni raspon (m)




VELIKIBELTT | STOL NI

| OPTIMALIZACIJA RASPONA |

C Provjera sigurnosti plovnog profila T virtualna simulacija
CKorigten nModel domeneo
CUsporedba sa sl obodnim profil

C Minimalni potreban raspon: 1,500 m (za jednake uvjete
plovidbe)

C Optimalizacija rizika i cijene




MOST ORESUND
K

gradnj a
predgotovljenih elemenata

Br z a
~Saltholm




MOST ORESUND

COv)egeni most glavnog raspon
COptimali zacija vremena gr ale




| MOST ORESUND

C Raspored zatega: harfa i estetski najbolji dojam




MOST ORESUND

C Projektiranje i do faze idejnog projekta
CMogul nost i1 zvolLalima opti mal
projekta, izrade predgotovljenihe | e menat a | g !




MOST ORESUND

C Predgotovljeni elementi betonskih kesona i stupova te
spregnute rasponske konstrukcije raspona 144 m




| MOST ORESUND

CRegetkasta r aspoinpsoknetuXrazme t r L
C Gore: cestovni
CDolje: ¢geljeznica




MOST ORESUND

CEIl ement | srangoeu Bleaent
CEfikasni | e-saudrtpavv arsjueji vanj a
antikorozilskaz agt i t a
C Povol jnije za okoli g I r a
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Dehumidification section

-
A

T: Trough as air ducts
A: Dehumidifying unit
F: Free airflow

|




| FEHRMAN BELT

C Dansko-nj emal ki ugovor o gradnj
rujna 2008.

C Faza planiranja i projektiranja: 2007. 7 2013.

CPredvilLeno vrijeme 1 zgradnj €

[¥]
Stockholm

@
Gothenburg

Copenhagen.

)
Malmé . ' i '{ Jl;}f.'-'f'fé

>
Libeck . :
Hamburg' f& B

o Berlin




| FEHRMAN BELT

[ZAHTJEVI | OGRANILENJA PROJEL}

C Morske struje u kanalu Fehrman
C Sigurna i neometana plovidba kanalom

C MeLunarodni pl ovni promet vel
CMinimali zirat. privremene I
CSmanjiti vrijeme | trogkove

S

R

\ [\ -

L./ i
v




| FEHRMAN BELT

COvjegeni most preko 5 raspor
C Rasponskak onstrukcija: spregnut
Oresund




FEHRMAN BELT

RASPONSKA KONSTRUKCIJA

C Promet u 2 razine

C Visina: 12.9 m

CGirina:

¢ Cestovni promet: g
3 trake za svaki

smjer

C 2-smjerni
gel jezni
promet




FEHRMAN BELT

| GRANENJIE

C Zahtjev brze i
povoljne gradnje:
mont aga

C Kori gtenj
primijenjene na
most Oresund |
Zapadnom mostu
Velikog Belta

C Nosivost
8,700 t

C Optimalizacija
predgotovijenih
elemenata




| FEHRMAN BELT

| NAJVELA TEGI NA PREDGOTOVLJEN

MOST DONJI USTROJ GORNJI USTROJ
KESON STUP GREDA t/m

ZAPADNMOST 7,100 1,800 5,700 52
(VELIKI BELT) L=110 m

L{¢h2bL 4,020 2,100 2,400 12
(VELIKI BELT) L=193 m

ORESUND 4,900 3,700 6,800 42

L=140 m

FEHMARN (1999 13,500| 7,500 15,000 62

L=240 m

FEHMARN (2019 8,300 | 4,600 8,600 43

L=200 m




FEHRMAN BELT

C Tr o g%alkmilijarda eura
C Procjena: 100 milijuna eura jeftinije od mosta

C Razlozi:
C Sigurnost pomorskog prometa
CUtjecaJ na okoli g (migraci

rezervat u blizini)




BAHREIN

KATAR 1




| KATAR 1T BAHRAIN

C Ukupna duljina 42 km
C Slobodni profil 250 m




KATAR I BAHRAIN

CKoriglteg
model
odl ul i1 va

C Optimalan izbor
u pol etn
smanjuje
vrileme |
trogkove
lzazvane
naknadnim
promjenama na
projektu
Minimalni utjeca]
na okKol i
jedan od
naj vagni
Kriterija




KATAR 1T BAHRAIN

|ZBOR KORIDORA | NIVELETE

€
arljante trase 4 (zelena g 2 0 ¢ U ( D
c U o U C O J J 0
e :
Corridor B
Decision Attribute Alignment By B, B;
Planning - Qatar 10 5§ 5 5 . <
Planning - Bahrain 10 4 3 0 s \ 1
Planning - Fasht Al Azm (FTD) 5 5 5 5 \
Physical Constraints - Bahrain 5 3 1 14 4 4 -5 - T
Physical Constraints - Qatar 0 c 0 o0 O 0 O @ Lot = Comidor"A
Aesthetics Alignment 5 3 0 -3/0 8 -3 5 : K Jtcaie { S
Traffic - Doha - Manamah 10 2 2 5 NG B Bt
Traffic - Doha - King Fahad 5 5 5 3 5SS ! ~ = bl e A R
Environment - Temparary 10 -3 -3 -3 ESEEGEEG s : — i
Environment - Permanent 15 -2 -2 -21=8 -8 -9 -9
Cost 20 3 2 2 ESEEESUEESE
Risk aspects 5 0 0 O S
100] 90 [ 50[140] 75 J100] 70| 95 [ €5 | 10
Corridor Ranking 1 2




KATAR 1T BAHRAIN

UTJECAJ NA OKPLI G

C Privremeni
C Trajni

C Najugr {
vrste:

C Morska
trava

Koralji
Ribe
Dugong
Delfini

O 0 O O




| MOST BANGABANDHU

CVeza 1 zmelLu Istolnog I Zzapa
CPremogl uj e r i jecnkad najdaljimuvriou
nepredvidljivu (ekstremne poplave) rijeka na svijetu

'i.uguwuum,.
3K B




| MOST BANGABANDHU

CMost izveden zahvaljujuli p
tehnologija

C Smanj ena c¢iIjena | ut j ec aj
C Povel ana efil kasnost |1 siI g




MOST BANGABANDHU

C Temeljenje na pilonima 1 visina 83 m, promjera 3 m

C Prepolovilicienui konal na <ci Jj ena ok
(cijena temeljenja na kesonima i oko 1 milijjarada $)

C Omogul ili realizaciju proj

Cast in-situ
- Concrete Pier ‘
[ S

Max Water Va6
Level Stem
He b Precast Concrete {357
Min Water . H1EEL insitu filled Pile Cap § '::
Level BE AT % BETR
Max Bed Level +-0m 3
Tubular Struetural 5 f
Steel Piles in-situ iy p
concrete filled 2.5 - 5 B
3.15m dia o B
4
e

Min Bed Level -30m

o e S e e

S FE P e

Pile Toe Level -72m 3 ¥
2 Pile Pier 3 Pile Pier
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| ZAKLJUL AK

C Inovacija 1 ne dolazi

sama od sebe

C Potreba

C Multidisciplinirani
pristup

C Timski rad





































